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The positioning element (1) consists of a base 
body (2) and an adjustable-height stop buffer (3). 
The base body has a baseplate (4) with fixing 
holes (11,12) and a wedge-shaped guide part (5) 
with at least one angled side surface (8). The 
positioning element can be fixed to the wing of a 
vehicle for precise side alignment, along with the 
bonnet pressed closed against the buffer at the 
same time, so the hood does not rattle. 
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@ Positionierelennent zur Ausrichtung von Karosserieteilen 

@ Es wird ein Positionierelement (1) vorgeschlagen, wel- 
ches aus einem Grundkorper (2) und emem hohereinstell- 
baren Anschlagpuffer (3) besteht. Der Grundkorper (2) be- 
sitzteine Grundplatte (4) mtt Befestigungsldchern (11, 12) 
und ein keilfdrmiges Fuhrungsteil (5) mit wenigstens el- 
ner geneigten Seitenfuhrungsflache (8). Das Positionier- 
element (1) kann beispielsweise am Kotflugelblock eines 
Kraftfahrzeugs so befestigt werden, daf^ die geschlossene 
Motorhaube mit einer Anschlagflache an der Seitenfuh- 
rungsflache (8) zur Aniage kommt. Die Motorhaube erhalt 
dadurch eine exakte seitliche Ausrichtung. Gleichzeitig 
verspannt sich die geschlossene Motorhaube an dem ela- 
stischen Anschlagpuffer (3), so dafS ein klapperfreier 3itz 
fur die Motorhaube ermoglicht wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Positionierelement zur Ausrich- 
tung von Karosserieteilen nach dem Oberbegriff des An- 
spnichs 1. 5 

Zur exakten Ausrichtung von beweglichen Karosserietei- 
len, wie Motorhauben und KofFerraumdeckeIn, ist es bp- 
kannt, Positionierelemente zu verwenden, die ein keilformi- 
ges Fiilirungsteil besitzen, an dem beispielsweise cine ge- 
schlossene Motorhaube mit einer Anlageflache zur Anlage 10 
kommt. Das Positionierelement bcwirkt dabci, daB dcr Sci- 
tenrand der Motorhaube exakt mit dem benachbarten Sei- 
tenrand eines angrenzenden Kotfiiigels fluchtet 

Damit die Motorhaube in der geschlossenen Stellung 
nicht nur seitlich, sondem auch in der Hohe fixiert ist, ist es 15 
bekannt, Anschlagpulfer aus Gummi zu verwenden, an de- 
nen die Motorhaube in der geschlossenen Stellung mit einer 
gewissen Vorspannung anliegt. Auf diese Weise wird er- 
reicht, daB die Motorhaube in ihr VerschlieBteil klapperfrei 
eingreift. Die Positionierelemente und die Anschlagpuffer 20 
sind separate Einzelteile, die in zwei ArbeitsgSngea an un- 
terschiedlichen Stellen zu montieren sind. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Positionierelement zur 
exakten Ausrichtung von Motorhauben, KofFeiraumdeckeln 
odcr dcrglcichcn Karosserieteilen fur ein Kraftfahrzcug zu 25 
schaffen, niit dem eine mogUchst exakte Ausrichtung dieser 
Karosserieteile in Bezug auf benachbarte Karosserieteile 
moglich ist. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 30 

Gemafi Anspruch 1 ist an dem Grundkorper des Positio- 
nierelements ein hdheneinstellbarer Anschlagpuffer ange- 
ordnet. 

Der hoheneinstellbare Anschlagpuffer ermoglicht eine 
exakte Hohenjustierung des an ihm anliegenden Karosserie- 35 
tells. Dadurch ist eine exakte Justierung der Hohenposition 
in Bezug auf die am Positionierelement ausgebildete Seiten- 
fiihrungsfiache nioglich, die fiir die seitliche Ausrichtung 
mafigcblich ist. Ubcr die exakte Einstcllung dcr Hohc des 
Anschlagpuffers lafit sich somit auch eine exakte seitliche 40 
Justierung erreichen, wenn beispielsweise die Motorhaube 
mit einer geneigten Anlageflache an einer entsprechend ge- 
neigten Seitenfuhrungsflache des Fuhrungsteils im ge- 
schlossenen Zustand zur Anlage kommt. 

Das Positionierelement mit hoheneinstellbarem An- 45 
schlagpuffer hat auBerdem den Vorteil, daB das Fuhrungsteil 
und der Anschlagpuffer platzsparend und mit geringem 
Zeitaufwand gemeinsam an der Karosserie angebracht wer- 
den konnen. 

Geniafi einer Weiterbildung der Erfindung ist der An- 50 
schlagpuffer als ein in eine Offiiung des Grundkorpers ein- 
greifender Schaft mit strukturierter Mantelflache ausgebil- 
dct und hat an scincm aus dem Grundkorper hcrausragcndcn 
Ende ein Anschlagelement 

Die Mantelflache kann als Oberflachenstruktur ein Au- 55 
Bengewinde oder Rastrippen aufweisen, die in eine entspre- 
chende Oberflachenstruktur einer am Grundkorper vorgese- 
henen Bohrung hohenverstellbar eingreift. Ist der gesamte 
Anschlagpuffer aus Gummi hergestellt, so kann in bason- 
ders vorteilhafter Weise sein Schaft mit einem grob ausge- 60 
bildeten AuBengewinde versehen sein, welches in ein Innen- 
gewinde am Grundkorper eingreift. Der aus Gummi beste- 
hende Anschlagpuffer bildet einen elastischen Anschlag fiir 
das an ihm anliegende Karosserieteil, wobei er gleichzeitig 
aufgrund seiner Elastizitat einen standigen Gegendnick auf 65 
das Karosserieteil ausUben kann, um dieses in seiner ge- 
schlossenen Position zu verspannen und dadurch Klapper- 
gerausche zu verhindem. 
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Der Anschlagpuffer kann jedoch auch aus einem harteren 
Material, beispielsweise aus Kunststoff, hergestellt sein, 
wobei es dann vorteiihaft ist, an seinem aus dem Grundkor- 
per herausragenden Ende ein Anschlagelement aus (Jummi 
Oder einem anderen elastischen Material vorzusehen. 

Ein Anschlagpuffer aus Kunststoff mit einem Gummihut 
als Anschlagelement kaim an seinem Schaft ein Feinge- 
winde aufweisen, mit dem er in ein am Grundkorper ausge- 
bildetes Gegengewinde eingreift. Mittels des Feingewindes 
laBt sich die Hohenposition des Anschlagpuffers sehr exakt 
cinstcUcn. 

Besonders vorteiihaft ist es, den Anschlagpuffer mit ei- 
nem langsgeschlitzien Schaft zu versehen, der Rastrippen 
hat, die rastend an in der Offnung des Grundkorpers ausge- 
bildeten Rastgegeruippen eingreifen. Durch die Langs- 
schlitze im Schaft laBt sich dieser beim Hinsetzen in den 
Grundkorper geringfugig zusammendrucken, so daB der 
Anschlagpuffer rastend in eine gewiinschte Hohenposition 
gebracht werden kann. Ist die gewunschte Hohenposition er- 
reicht, kann der Anschlagpuffer verklebt oder in anderer 
Weise gegeniiber dem GrundkOrper festgesetzt werden. 

Die bevorzugte Ausfiihrungsform eines langsgeschlitzien 
Schaftes sieht vor, daB der Schaft als aufspreizbare Hulse 
ausgebildet ist, in die ein Spreizkorper axial einbringbar ist. 
Durch das Einsctzcn des Sprcizkorpcrs wird dcr Schaft mit 
dem Grundkorper so fest verspannt, daB ein unbeabsichtig- 
tes Verschieben des Schafts im Grundkorper nicht mehr 
moglich ist. 

Der Spreizkorper kann als einfacher Gewindebolzen aus- 
gefiihrt sein, der in eine axial verlaufende Gewindebohrung 
des Schafts des Anschlagpuffers einschraubbar ist, Der in 
den Schaft eingesetzte Ciewindebolzen stellt sicher, daB sich 
der Schaft nicht mehr zusammendrucken und somit auch 
nicht mehr aus der gewahlten Rastposition verschieben ISBi. 

Zur exakten Justierung der Seitenposition ist es besonders 
vorteiihaft, wenn der Grundkorper einen trapezfbrmigen 
Querschnitt mit wenigstens einer geneigten Seitenfuhrungs- 
flache hat Die Scitenfiihrungsflache bildet die Anlageflache 
fiir die zu justicrcndc Motorhaube odcr cin sonstigcs Karos- 
serieteil. Durch Veranderung der Hohenposition des am 
Grundkorper abstehenden Anschlagpuffers laBt sich die Ho- 
henposition und damit auch die Anlageposition des Karos- 
serieteils an der geneigten Seitenflache einsteUen, wodurch 
sich die seitliche Ausrichtung des Karosserieteils geringfu- 
gig nachjustieren laBt. 

An der Seitenfuhrungsflache konnen Fuhrungsrippen aus- 
gebildet sein, die zur Verbesserung der exakten Positionie- 
rung beitragen. 

Eine bevorzugte AusfUhrungsform sieht vor, dafi der 
Grundkorper ein Kunststoffteil ist, das eine mit Befesti- 
gungslochem versehene Grundplatte aus einem harten 
Kunststoff und ein eine Seitenfuhrungsflache aufweisendes 
kcilformigcs Fuhrungsteil aus cincm wcichcrcn Kunststoff- 
material hat. Die harte Grundplatte des Grundkorpers er- 
moglicht eine sichere Befestigung des Positionierelements 
an der Fahrzeugkarosserie, wahrend das aus weicherem Ma- 
terial bestehende Fuhrungsteil eine optimale Dampfiings- 
ftmktion fiir das an ihm anliegende Karosserieteil hat. Das 
Fuhrungsteil dient also nicht nur zur Ausrichtung einer bei- 
spielsweise an ihm anliegenden Motorhaube in der ge- 
schlossenen Position, sondem dient gleichzeitig als Damp- 
fungselement zur Vermeidung von Klappergerauschen. Der 
an dem als Fuhrungsteil dienenden Grundkorper abstehende 
Anschlagpuffer . iibeminmit auBerdem cine zusatzliche 
Dampfungsfunktion, so daB mit dem erflndungsgemaBen 
Positionierelement optimale Dampfungseigenschaften fur 
das jeweils anliegende Karosserieteil vorliegen. Sind die 
Befestigungslocher als Langlocher ausgebildet, so karm das 
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Positionierelement beim Befestigen in die gewunschte Posi- 
tion gebracht werden, um eine entsprechend exakte Ausrich- 
tung des an ihm anliegenden Karosserieteils zu erhalten. 

Anband von in. einer Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
tungsbelspielen wird die Erfindung naher eriautert. 5 

Es zelgen: 

Fig. 1 eine perspelctivische Ansicht eines Positionierele- 
ments mit einem keilformigen Grundkorper, 

Fig. 2a bis 2c eine Seitenansicht, eine stimseitige Ansicht 
und cine Draufsicht auf ein Positionierelement mit einem 10 
Anschlagpuffcr aus Gummi, 

Fig. 3a bis 3c die Seitenansicht, die Stirnseite und die 
Draufsicht auf ein Positionierelement mit einem Anschlag- 
puffcr aus Kunststoff mit einem Gummihut, 

Fig. 4a bis 4c die Seitenansicht, die Stirnseite und die 15 
Draufsicht auf ein Positionierelement mit einem Anschlag- 
puffcr, der einen mit Rastrippen versehenen aufspreizbaren 
Schaft hat. 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch ein Positionierelement 
mit hohenverstellbarcm Anschlagpuffcr, welches auf einem 20 
Kotfltigelbock befestigt ist und an dem eine geschlossene 
Motorhaube aniiegt, und 

Fig. 6 den Schnitt duich das in Fig. 5 dargestellte Positio- 
nierelement entsprechend der Linie A-A. 

Das in Fig. 1 dargestellte Positionierelement 1 bcstcht aus 25 
einem Grundkorper 2 und einem Anschlagpuffcr 3. Der 
Grundkorper 2 ist ein Kunststoffteil, welches aus einer 
Grundplatte 4 aus einem harten Kunststoff und einem keil- 
formigen Fuhrungsteil 5 aus einem weicheren Kunststoff- 
material besteht. In den Grundkorper 2 isl in eine Otfiiung 6 30 
der Anschlagpuffcr 3 hohenversteUbar eingesetzt. 

Der Anschlagpuffcr 3 kann insgesamt aus einem elasti- 
schen Material bestehen oder kann beispielsweise auch ei- 
nen harten Schaft besitzen, auf dem am oberen Bide ein An- 
schlagelement 7 aus Gummi oder einem weichen Kunst- 35 
stoffmaterial befesdgt ist Am Anschlagpufifer 3 kann eine 
Motorhaube, ein Kofiferraumdeckel oder ein entsprechendes 
Kaiosserieteil so ziur Anlage kommen, daB das Karosserie- 
tcil mit cincm gcwisscn Druck an dem clastischcn An- 
schlagpuffcr aniiegt. Durch die Elastizitiit des Anschlagpuf- 40 
fers 3 kann dabei eine standige Gegenkraft auf das anlie- 
gende Karosserieteil ausgeiibt werden, wodurch beispiels- 
weise eine anliegende, geschlossene Motorhaube sich klap- 
perfrei am Anschlagpuffcr 3 verspannt. 

AuSerdem besitzt das Positionierelement 1 an dem keil- 45 
fbrmigen Fuhrungsteil 5 wenigstens eine geneigte Seiten- 
fuhrungsflache 8, die zur seitlichen Ausrichtung des an ihr 
anliegenden Karosserieteils - beispielsweise einer anliegen- 
den Motorhaube - dient. Fig. 6 zeigt hierzu dn AusfUh* 
rungsbeispiely bei dem eine Motorhaube 9 mit einer Anlage- 50 
flache 10 an der Seitenfiihrungsflache 8 eines im Quer- 
schnitt dargestellten Positionierelements 40 aniiegt. 

In Fig. 1 sind auBcrdcm zwci Bcfcstigungslochcr 11, 12 
an der Grundplatte 4 vorgesehen, an denen das Posidonier- 
eleraent 1 mittels Nieten oder Schrauben an einem Fahrzeug 55 
befestigt werden kann. Am Fuhrungsteil 5 besitzt das Posi- 
tionierelement 1 iiiehrere an der Seitenluhrungsttache 8 ab- 
stehende J^uhningsrippen 13, die eine exakte Positionienmg 
eines anliegenden Kofferraumdeckels, oder einer Motor- 
haube, Oder dergleichen begunstigen. 60 

Fig. 2a zeigl die Seitenansicht eines Positionierelements 
14, dessen Gnindkdrper 2, wie bei Fig. 1, aus einem Fuh- 
rungsteil 5 und einer Grundplatte 4 beslehL In den Grund- 
korper 2 ist bier ein Anschlagpufifer 15 eingesetzt, der voll- 
standig aus Gummi horgestellt ist und einen Schaft 16 mit 65 
grob ausgebildeten Gewindegangen 17 hat. Der Schaft 16 
und das Anschlagelement 18 bilden ein einstuckiges Teil. 
Zur Aufaahme des Anschlagpuffers 15 ist die im Grundkor- 
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per 2 vorgesehene Offnung als eine entsprechend grobe Ge- 
windebohrung 19 ausgebildet. Am Grundkorper 2 sind auch 
hier wie bei Fig. 1 Fuhrungsrippen 20 vorgesehen. 

Die in Fig. 2b dargestellte stimseitige Ansicht des Posi- 
tionierelements 14 zeigt insbesondere die Keilform des Fiih- 
rungsteils 5. AuBerdem ist ersichtlich, daB die Fiihruiigsrip- 
pen 20 an der linken Seitenfiihrungsflache des Fuhrungsteils 
5 abstehen. 

Fig. 2c zeigt die Draufsicht des Positionierelements 14, in 
der die Lage von zwei in der Grundplatte 4 vorgesehenen 
Bcfcstigungslochcm 22, 23 crsichtUch ist 

Das in Fig. 3a dargestellte Positionierelement 24 besitzt 
einen gcgeniiber Fig. 2a bis 2c abweichenden Anschlagpuf- 
fcr 25. Der Anschlagpuffcr 25 hat einen Schaft 26 aus 
Kunststoff mit einem Feingewinde 27, mit dem der An- 
schlagpuffcr 25 in eine entsprechende Gewindebohrung 28 
hohenversteUbar eingeschraubt ist. Als Anschlagelement 
besitzt der Anschlagpuffcr 25 einen Cjummihut 29, der auf 
den Schaft 26 aufgesetzt ist. 

Die stimseitige Ansicht gemaB Fig. 3b und die Draufsicht 
gem^ Fig. 3c zeigen ebenfaUs das Positionierelement 24 
von Fig. 3a. 

In Fig. 4a ist ein Positionierelement 30 dargestellt, wel- 
ches sich gegeniiber den Positionierelementen 14 und 24 
durch cincn andcrcn Anschlagpuffcr 31 untcrschcidct. Die 
Struktur der Offnung 32 ist an die Struktur des Schaftes 33 
des Anschlagpuffers 31 angepafit. Der Schaft 33 ist langsge- 
schlitzt und besitzt an seiner Mantelflache Rastrippen 34. In 
der Offnung 32 des Grundkorpers 2 sind Rastgegenrippen 
35 ausgebildet, in die die Rastrippen 34 des Anschlagpuffers 
31 eingreifen. Der Anschlagpuffcr 31 laBt sich rastend in der 
Hdhe verstellen und kann mittels eines Spreizkorpers 36 in 
der gewiinschten Hohenposition fest mit dem Grundkorper 
2 verspannt werden. Der Spreizkorper 36 ist zu diesem 
Zweck in eine axiale Gewindebohrung 37 des Anschlagpuf- 
fers 31 eingeschraubt. Der Spreizkorper 36 bewirkt, dafi der 
langsgeschlitzte Schaft 33 nicht mehr zusammengedriickt 
werden kann und dafi er somit auch nicht mehr rastend in der 
Hohc vcrstcUt werden kann. 

Fig. 4b zeigt die stimseitige Ansicht des Positionierele- 
ments 30, wahrend Fig. 4c die Draufsicht auf das Position 
nierelement 30 zeigt, Der verwendete Anschlagpuffcr 31 be- 
sitzt einen Gummihut 38 als Anschlagelement, welches auf 
den Schaft 33 aufgesetzt ist. 

Fig. 5 zeigt den Langsschnitt eines Ausfuhrungsbeispiels 
mit einem Positionierelement 40, das in seinem grundsatzli- 
chen Aufbau mit dem Positionierelement 14 von Fig, 2a bis 
2c Ubereinstimmt. Das Positionierelement 40 ist auf dem 
.Kotfitlgelbock 41 eines Kraftfahrzeugs nut hier nicht darge- 
stellten Befestigungselementen befestigt Der Anschlagpuf- 
fer 42 greift mit einem Gewinde 43 hoheneinstellbar in eine 
Ofifoung am Grundkorper 2 . ein. Durch Drehen um die 
Langsachsc laBt sich der Anschlagpuffcr 42 in seiner Hohc 
bezogen auf den Grundkorper 2 einsteUen. 

An dem Anschlagelement des Anschlagpuffers 42 liegt 
eine Motoriiaube 9 an, die sich hier in der geschlossenen Po- 
sition befindet, das heiUt die Motorhaube ist in dem Motor- 
haubenschloB verriegelt. In dieser geschlossenen Position 
driickt die Motorhaube 9 gegen den ela5?tischen Anschlag- 
puffcr 42, so daB die dadurch vom Anschlagpuffer 42 ausge- 
hende Gegenkraft die Motorhaube 9 in ihrer Verankerung 
bzw. im MotorhaubenschloB verspannt. 

In Fig. 6, die den Schnitt enQang der Linie A-A gemaB 
Fig. 5 zeigt, ist ersichtlich, dafi die Motorhaube 9 mit einer 
geneigten Anlageflache 10 an einer Seitenfuhrungsflache 8 
des Positionierelements 40 aniiegt. Die Seitenfuhrungsfla- 
che 8 definiert in Verbindung mit der Anlageflache 10 die 
seitliche Ausrichtung der Motorhaube 9 in Bezug auf den 
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benachbarten Rand 44 eines Kotfliigels 45. Durch Verande- 
rung der Position des Positionierelements 40 am Kotfliigel- 
bock 41 laBt sich die seitliche Aiisrichtung des Kotfliigels 9 
in Bezug auf deri Rand 44 exakt einstellen. Die Hohenjustie- 
rung des Kotflugels 9 erfolgt uber den Anschlagpuffer 42, 5 
der in Fig. 5 ersichtlich ist. 

Paten tanspriiche 

1. Positionierelement zur exakten Ausrichtung von lO 
Motorhaubcn (9), Kofifcrraumdcckcln odcr dcrglcichcn 
Karosserieteilen eines Kraftfahrzeugs in geschlossener 
Stellung, das einen ein Fuhrungsteil (5) bildenden 
Grundkorper (2) mit wenigstens einer Seitenfiihnings- 
flache (8) und mit Einrichtungen zur Befestigung an 15 
der Fahrzeugkarosserie hat, dadurch gekennzeichnet, 
daB an dem Grundkorper (2) ein hoheneinsteilbarer 
Anschlagpuffer (3, 15, 25, 31, 42) angeordnet ist. 

2. Positionierelement nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Anschlagpuffer (3,15, 25, 31, 20 
42) einen in eine Offnung (6) des GrundkGrpers (2) ein- 
greifenden Schafl (16, 26, 33) mit strukturierter Man- 
telflache und an seinem aiis dem Grundkorper (2) her- 
ausragenden Endc ein Anschlagelement (7,18, 29, 38) 
hat 25 

3. Positionierelement nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der gesamte Anschlagpuffer (15) 
aus Gummi besteht und einen Schaft (16) mit grob aus- 
gebildetem Gewindegangen (17) hat, die in eine Ge- 
windebohrung (19) am Grundkorper (2) eingreifen. 30 

4. Positionierelement nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Anschlagpuffer (25) ein Kunst- 
stoffleil mit einem Gummihut (29) als Anschlagele- 
ment ist, und daB an seinem Schaft (26) ein Feinge- 
winde (27) ausgebildet ist, mit dem er in eine am 35 
Grundkorper (2) entsprechend ausgebildete Gewinde- 
bohrung (28) eingreift. 

5. Positioni«*element nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB dor Anschlagpuffer (31) cincn 
langsgeschlitzten Schaft (33) mit Rastrippen (34) hat, 40 
die rastend an in der OfiPnung (32) des Grundkorpers 
(2) ausgebildeten Rastgegenrippen (35) eingreifen. 

6. Positionierelement nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schaft (33) als aufspreizbare 
Hiilse ausgebildet ist, in die ein Spreizkorper (36) axial 45 
einbringbar isL 

7. Positionierelement nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schaft (33) eine axiale Gewinde- 
bohrung (36) hat, in die ein Gewindebolzen zur Ver- 
spannung des Schafts (33) mit dem Gmndkorper (2) 50 
eingeschraubt tst. 

8. Positionierelement nach einem der vorhergehenden 
Anspriichc, dadurch gckcnnzcichnct, daB dor Grund- 
korper (2) einen trapezfbrmigen Querschnitt und we- 
nigstens eine geneigte Seitenfiihrungsflache (8) hat. 55 

9. Positionierelement nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Seitenfiihrungsflache (8) Fiih- 
rungsrippen (13, 20) abstehen. 

10. Positionierelement nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 60 
Grundkorper (2) ein Kunststoffteil ist, das eine mit Be- 
fesdgungsldchem (11, 12; 22, 23) versehene Grund- 
platte (4) aus einem harlen Kunslsloir und ein eine Sei- 
tenfiihrungsflache (8) aufweis^des Fuhrungsteil (5) 
aus einem weichen Kunststoffmaterial hat 65 
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